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mounted on them and with receivers for elastic support bearings 
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Abstract of DE1 9920051 

The subframe includes side bearers (2, 3) connected to cross bearers (4, 5) mounted on them At least 
one free end of the side and cross bearers has receivers (6-9) for elastic support bearings (10). A 
steering transmission and a front axle drive with casing neck are fitted between the bearers in bearings 
(13, 14). 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anrnelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
® FahrschemeJ fur eine Vorderachse eines Kraftfahrzeugs 
® Ein Fahrschemel fur eine Vorderachse eines Kraftfahr- 
zeugs, insbesondere fur einen Gelandewagen, weist in 

Fahrzeuglangsrichtung verlaufende Seitentrager auf f die 

mit zwei Quertragern ein Rahmengestell bilden, das iiber 

elastische Lager mit dem Fahrzeugaufbau verbunden ist. 

Das Gestell ist mit Tragerlagerungen zur schwenkbaren 

Aufnahme von Radfuhrungsglieder versehen. Die Seiten- 
trager sind mit aufgesetzten Quertragern verbunden und 

an wenigstens einem freien Ende der Seitentrager und 

der Quertrager sind Aufnahmen fur elastische Stiitzlager 

angeordnet. Zwischen den Tragern ist in Lagern ein in- 

Fahrzeugquerrichtung angeordnetes Lenkgetriebe und 

ein in Fahrzeuglangsrichtung angeordneter Vorderachs- 

antrieb gehalten. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Fahrschemel fur 
eine Vorderachse eines Kraftfahrzeugs nach dem Oberbe- 
grifF des Anspruchs 1, 

Aus der DE 30 48 754 C2 ist ein Achstrager fiir Kraft- 
fahrzeuge mit Seiten- und Quertragem bekannt, die ein Rah- 
mengestell bilden, an dem Anschliisse fiir Radfuhrungsglie- 
der vorgesehen sind. Desweiteren ist aus der 
DE 40 25 03 1 C2 ein Tragrahmen zum Lagern einer An- 
triebseinheit bekannt, wobei an Seiten- und Quertragem des 
Rahmens Aufnahmen fiir Lagerungen des Aggregats vorge- 
sehen sind. 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Fahrschemel fur ein 
Kraftfahrzeug zu schaffen, der als Modultrager sowohl fur 
die Radaufhangung als auch fur Aggregate ausgebildet ist 
und gewichtsmaBig leicht und konstruktiv einfach ausgebil- 
det sein soli. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die Merk- 
male des Anspruchs 1 gelost. Weitere vorteilhafte Merkmale 
beinhalten die Unteranspriiche. 

Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vorteile be- 
stehen darin, daB die Seiten- und Quertrager einen stabilen 
Festigkeitsverbund mit Aufnahmen fur Lager von Radauf- 
hangungen und fur weitere Aufnahmen zum Lagem eines 
Lenkgetriebes sowie fur ein Vorderachsantriebsaggregat 
aufweisen. 

Hierzu sind die Seitentrager mit aufgesetzten Quertragem 
verbunden, wobei an wenigstens einem freien Eride der Sei- 
tentrager und der Quertrager Aufnahmen fiir elastische 
Stiitzlager angeordnet sind. Zwischen den Tragem sind in 
Lagem ein. in Fahrzeugquerrichtung angeordnetes Lenkge- 
triebe und ein in Fahrzeuglangsrichtung angeordnetes Vor- 
derachs-Antriebsaggregat gehalten. 

Zur problemlosen, einfachen Montage des Fahrschemels 
am Fahrzeugaufbau weisen die Seitentrager am hinteren 
Ende - in bezug auf die Fahrtrichtung gesehen - jeweils eine 
Aufhahme fiir ein elastisches Lager auf. Weitere Aufnah- 
men sind an den freien En den des vorderen Quertragers an- 
geordnet. Die elastischen Lager sind je nach den Erforder- 
nissen, insbesondere im Hinblick auf die Radfuhrungsglie- 
der und zur Vermeidung von Schwingungen und Vibratio- 
nen mit einer entsprechenden Kennung ausgelegt. 

Die Seitentrager bestehen vorzugsweise aus durchlaufen- 
den Rohren, die innenhochdruckgeformt sein konnen, um 
verschiedene Durchmesser und unterschiedliche geometri- 
sche Querschnittsformen herstellen zu konnen. Die Quertra- 
ger weisen im Verbindungsbereich mit den Seitentragern 
halbkreisformige Ausnehmungen auf, in welche die Seiten- 
trager eingebettet verbunden sind. Die Quertrager bestehen 
vorzugsweise aus U-profilformigen Hutprofilen, die ge- 
schlossen oder offen ausgebildet sind. Die Quertrager kon- 
nen auch aus Rohren bzw. hydrogeformten Rohren beste- 
hen. 

Nach einer Ausfuhrung kann der - in bezug auf die Fahrt- 
richtung - hinteniiegende Quertrager aus einem nach unten 
offenen Hutprofil und der weitere vornliegende Quertrager 
aus zwei einen Hohlraum bildenden Hutprofilen bzw. aus 
hydrogeformten Rohren bestehen. 

Eine Lageraufhahme fiir ein Lenkerlager der Radfiih- 
rungsglieder am Quertrager besteht aus mindestens einer 
aufgesetzten U-formigen Lageraufnahme, die auf den Quer- 
trager endseitig aufgeschoben sind. Hierdurch wird erreicht, 
daB der Quertrager eine geringere Wandstarke aufweisen 
kann als die aufgesetzte Lageraufhahme und somit der Fahr- 
schemel insgesamt gewichtsmaBig leichter wird. 

Nach einer weiteren erfindungsgemaBen Ausfuhrung 
kann der Trager endseitig auch die Lageraufnahme bilden. 
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Zur stabilen Anbindung der Lageraufnahme an den Sei- 
tentrager sind die freien Enden der Seitentrager zur Befesti- 
gung der Lageraufnahme mit einer Hohe abgeplattet und 
eine halbkreisformige Ausnehmung dient zur teilweisen 

5 umgreifenden Aumahme dieser Lageraufnahme. 

Die Seitentrager sind in Fahrzeuglangsrichtung in einem 
hinteren Teilbereieh, insbesondere im Verbindungsbereich 
mit den hinteren Quertrager - in bezug auf die Fahrtrichtung 
- bogenformig ausgebildet D. h., die Seitentrager weisen 

10 einen vornliegenden parallelen Verlauf auf, der in einen 
etwa halbkreisfbrmigen Verlauf ubergeht. Dieser Verlauf 
begiinstigt bei einem Crash des Fahrzeugs eine Stauchung 
und somit eine Energieaufnahme. Der bogenformige Ver- 
lauf erstreckt sich vorzugsweise zur Fahrzeuglangsmitten- 

15 achse hin. 

An dem Fahrschemel sind neben den Radfuhrungsglie- 
dem und dem Stabilisator auch das Lenkgetriebe und der 
Vorderachsantrieb gehalten, wobei das Lenkgetriebe zwi- 
schen einer Antriebswelle des Vorderachsantriebs und ei- 

20 nem hinteren Quertrager oder einem vorderen Quertrager in 
Aufnahmen des Quertragers gehalten ist. Das Lenkgetriebe 
ist vorzugsweise in Einbuchtungen der beiden Seitentrager 
eingebettet angeordnet und liegt etwa in einer Ebene mit den 
beiden Quertragem. Hierdurch ist das Lenkgetriebe stabil 

25 am Quertrager festzusetzen, wobei zudem eine raumgiin- 
stige Anordnung nahezu innerhalb der Trager des Rahmen- 
ges tells erzielt werden kann. 

Der Vorderachsantrieb ist unmittelbar neben einem der 
beiden Langstrager angeordnet und iiber eine Dreipunktauf- 

30 nahme an den Seitentragern und einem Quertrager abge- 
stiitzt. Die erste Lagerung ist am Gehausehals, die zweite 
Lagerung stirnseitig oder querseitig des Grundgehauses und 
die dritte Lagemng ist am Achswellengehause vorgesehen. 
Die Aufnahme fur die zweite Lagerung kann als Rohrstut- 

35 zen ausgefuhrt sein und in den vorderen Quertrager inte- 
griert werden, der aus zwei zusammengesetzten U-fbrmigen 
Hutprofilen besteht. Die dritte Lagerung besteht aus einer 
am Achswellengehause angeordneten Rohraufhahme, wel- 
che in einer Aufnahme am Langstrager befestigt ist. Hier- 

40 durch wird eine Lagerung des Vorderachsantriebs am Fahr- 
schemel geschaffen, die eine Vormontierbarkeit des Aggre- 
gats gewahrleistet und iiber die Dreipunktlagerung am Rah- 
mengestell wird eine stabile Anbindung erzielt. 

Der Vorderachsantrieb ist - in Fahrtrichtung gesehen - 

45 nahe des rechtsseitigeri Seitentragers angeordnet, da im ver- 
bleibenden Raum das Antriebsaggregat und ein Motortrager 
liegt. Die rechtsseitige Lage des Vorderachsantriebs bedingt 
fiir die Radantriebswelle eine starre, ein die Lagemng auf- 
nehmendes relativ langes Wellengehause. 

50 Am Fahrschemel kann nach der Erfindung auch ein Stabi- 
lisator gelagert sein. Daruber hinaus kann am Fahrschemel 
eine Dampfungswanne und/oder ein Unterbodenschutz an- 
geordnet sein. Auch ist die Anordnung von Motorlagem am 
Fahrschemel moglich. 

55 Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in den Zeich- 
nungen dargestellt und wird im folgenden naher beschrie- 
ben. 

Es zeigen 

Fig. 1 eine schaubildliche Darstellung des Fahrschemels, 
60 Fig. 2 eine Draufsicht auf den Fahrschemel, . 

Fig. 3 eine schaubildliche Darstellung des Fahrschemels 
mit Lenkgetriebe, 

Fig. 4 eine Draufsicht auf den Fahrschemel mit Lenkge- 
triebe und Vorderachsantrieb, 
65 Fig. 5 eine schaubildliche Darstellung des Fahrschemels 
mit Lenkgetriebe und Vorderachsantrieb, 

Fig. 6 eine Seitenansicht in Pfeilrichtung A der Fig. 2 ge- 
sehen und 
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Fig. 7 eine Darstellung einer vertikalen Stabilisatorlage- 
rung. 

Der Fahrschemel 1 dient zur schwenkbaren Anlenkung 
von Radfuhrungsgliedern und zur Lagerung eines Lenkge- 
triebes 15 und eines Vorderachsantriebs 20 und umfaBt 5 
hierzu zwei Seitentrager 2, 3 sowie mit diesen verbundene 
Quertrager 4, 5. Zur Festlegung des Fahrschemels 1 arn 
Fahrzeugaufbau sind Aumahmen 6, 7, 8 und 9 fur elastische 
Stutzlager 10 vorgesehen. 

An den Seitentragern 2, 3 sind Lageraufhahmen 11, 12 fur io 
die Radfuhrungsglieder vorgesehen, Weitere Lager 13, 14 
fiir das Lenkgetriebe 15 sind am - in bezug auf die Fahrt- 
richtung F - hinteren Quertrager 4 angeordnet. Zur Festle- 
gung des Vorderachsantriebs 20 ist am Fahrschemel 1 eine 
Dreipunktaufnahme PI, P2, P3 mit den korrespondierenden 15 
Lagerungen 16, 17 und 18 angeordnet. 

Die Aumahmen 6, 7 sind am hinteren freien Ende des Sei- 
tentragers 2, 3 angeordnet und die weiteren Aufnahmen 8, 9 
sind an den freien Enden des vorderen Quertragers 5 vorge- 
sehen. Die Aufnahmen 7, 9 und 6, 8 liegen etwa in einer 20 
gleichen vertikalen Langsebene X-X und einer vertikalen 
Querebene Z-Z. 

Das Lenkgetriebe 15 ist in den Lagern 13, 14 nahe des 
Quertragers 4 gehalten und das Gehause 15a liegt eingebet- 
tet in Eindriickungen 21 der Seitentrager 2, 3. Hierdurch 25 
wird eine Lage des Lenkgetriebes 15 etwa in einer Ebene 
mit den Quertragern 4, 5 erzielt. 

Das Vorderachs-Antriebsaggregat 20 weist wenigstens 
drei Lager 16, 17, 18 auf und ist in der Aufhahme PI am 
vorderen Quertrager 5, in der Aufnahme P2 am Seitentrager 30 
2 und in der Aufhahme P3 am hinteren Quertrager 4 gehal- 
ten. Die Lage des Aggregats 20 ist unrnittelbar benachbart 
des Seitentragers 3 vorgesehen, wobei ein Grundgehause 
20a des Aggregats 20 - in bezug auf die Fahrtrichtung F - 
sich vor dem Lenkgetriebe 15 befindet und ein Gehausehals 35 
20b sich oberhalb des Lenkgetriebes 15 bis uber den Quer- 
trager 4 erstreckt und hier in der Aufnahme P3 gelagert ist. 

Da das Aggregat 20 unrnittelbar neben dem Langs trager 3 
angeordnet ist, wird eine Radantriebswelle in einem langen 
Rohrgehause 20c zum Rad gefuhrt, das gleichzeitig zur Ab- 40 
stiitzung uber die Aufnahme P2 am Seitentrager 2 dient. 

In der gezeigten Ausfuhrung gemaB Fig. 4 ist das Lenk- 
getriebe 15 - in bezug auf die Fahrtrichtung F - hinter dem 
Aggregat 20 angeordnet. Es ist erfindungsgemaB auch mog- 
lich, das Lenkgetriebe 15 vor dem Aggregat 20 anzuordnen. 45 

Die Aufnahme PI fur das Lager 16 des Aggregats 20 ist in 
den Quertrager 5 integriert und besteht vorzugsweise aus ei- 
nem Rohrelement 22. Die weitere Aufnahme P2 am Langs- 
trager 2 ist mit einem in einer Rohrhulse angeordneten ela- 
stischeh Lager verbunden, wobei die Rohrhulse mit dem 50 
Achswellengehause 20c verbunden ist. 

Die Seitentrager 2, 3 des Fahrschemels 1 bestehen vor- 
zugsweise aus durchlaufenden Rohren, die auch innenhoch- 
druckumgeformt sein konnen. Die Quertrager 4, 5 sind auf 
diese Seitentrager draufgesetzt und durch SchweiBungen 55 
mit diesen verbunden. 

Die Quertrager 4, 5 bestehen vorzugsweise aus geschlos- 
senen und/oder offenen Hutprofilen. In der gezeigten Aus- 
fuhrung ist der vornliegende Quertrager 5 aus zwei einen 
Hohlraum bildenden Hutprofilen gebildet. Der hintere Quer- 60 
trager 4 besteht dagegen aus einem nach unten hin offenen 
Hutprofil. 

Zur Verbindung der Seitentrager 2, 3 mit den Quertragem 
4, 5 weisen diese im Verbindungsbereich jeweils einen den 
Rohrkorper der Seitentrager entsprechende Ausnehmung 23 65 
auf, in welche die Seitentrager eingebettet eingesetzt wer- 
den. 

Wie in der Draufsicht gemaB Fig. 2 naher zu erkennen ist, 
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verlaufen die Seitentrager 2, 3 vom vorderen Quertrager 5 
zum hinteren Quertrager 4 in einem ersten Bereich A paral- 
lel zueinander. In einem anschlieBenden Bereich B weisen 
die Seitentrager 2, 3 einen nach innen zur Fahrzeuglangs- 
mittenachse L zugerichteten bogenformigen Verlauf auf, 
wobei das freie Ende mit der Aufnahme 6, 7 sich wieder 
nach auBen erstreckt 

Die Aufnahmen 6, 7 an den freien Enden der Seitentrager 
sind in Ausnehmungen 6a und in abgeplatteten Enden der 
Seitentrager gehalten. D. h., das Rohr ist bis auf eine erfor- 
derliche Hone h zus arnmengedriickt. 

Ein Stabilisator 25 ist am vorderen Quertrager 5 bzw. an 
den Stimflachen der Seitentrager 2, 3 in Lagerungen 26, 27 
gehalten. In der gezeigten Ausfuhrung sind die Lagerungen 
horizontal bzw. die Schellen 28 ausgerichtet. In einer weite- 
ren Ausfuhrung gemaB Fig. 7 sind die Lagerungen vertikal 
ausgerichtet. Die Verbindungsschelle 28 ist hierzu vertikal 
angestellt und mit einem tragerseitigen Halter 29 verbind- 
bar. 

Patentanspruche 

1. Fahrschemel fur eine Vorderachse eines Krafrfahr- 
.zeugs, insbesondere fur einen Gelandewagen, mit in 
Fahrzeuglangsrichtung verlaufenden Seitentragern, die 
mit verbundenen Quertragem ein Rahmengestell bil- 
den, das uber integrierte elastische Lager mit dem 
Fahrzeugaufbau verbunden ist und die Trager Lagerun- 
gen zur schwenkbaren Anlenkung von Radfuhrungs- 
glieder aufweisen, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Seitentrager (2, 3) mit aufgesetzten Quertragern (4, 5) 
verbunden sind und an wenigstens einem freien Ende 
der Seitentrager (2, 3) und der Quertrager (4, 5) Auf- 
nahmen (6, 7, 8, 9) fur elastische Stutzlager (10) ange- 
ordnet sind und daB zwischen den Iragem (2 bis 4) in 
Lagern (13, 14) ein in Fahrzeugquerrichtung angeord- 
netes Lenkgetriebe (15) und ein in Fahrzeuglangsrioh- 
tung angeordneter Vorderachsantrieb (20) mit einem 
Gehausehals (20c) gehalten ist, der das Lenkgetriebe 
(15) von oben her ubergreift und am Quertrager (4) in 
einem Lager (18) abgestiitzt ist. 

2. Fahrschemel nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Lenkgetriebe (15) zwischen einer 
Antriebswelle des Vorderachsantriebs (20) und einem 
hinteren Quertrager (4) oder vorderen Quertrager (5) in 
Aufnahmen (13, 14) des Quertragers (4 oder 5) gehal- 
ten ist urid das Lenkgetriebe (15) in Einbuchtungen 
(21) der beiden Seitentrager (2, 3) etwa in einer Ebene 
mit den Quertragem (4, 5) eingebettet liegt. 

3. Fahrschemel nach den Anspruchen 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Vorderachsantrieb (20) 
unrnittelbar neben einem der beiden Seitentrager (2 
oder 3) links- oder rechtsseitig angeordnet und iiber 
eine Dreipunktaufnahme (PI, P2, P3) an den Seiten- 
und Quertragem (2, 4, 5) abgestiitzt ist, wobei korre- 
spondierend zu den Aumahmen die erste Lagerung 
(18) am Gehausehals (20b), die zweite Lagerung (16) 
stimseitig oder querseitig des Grundgehauses (20a) 
und die dritte Lagerung (17) am Achswellengehause 
(20c) vorgesehen ist. 

4. Fahrschemel nach den Anspruchen 1, 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine Aufhahme (PI) fur die 
zweite Lagerung (16) als Rohrstutzen (22) ausgebildet 
und in den vorderen Quertrager (5) integriert ist, der 
aus zwei zusammengesetzten U-fbrmigen Hutprofilen 
besteht 

5. Fahrschemel nach den Anspruchen 1, 2, 3 oder 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die dritte Lagerung (17) 
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aus einem am Achswellengehause (20c) angeordnetem 
Rohrelement besteht, welches in der Aumahme (P2) 
am Langstrager (2) befestigt ist. 

6. Fahrschemel nach den Anspriichen 1, 3, 4 oder 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Lagerung (16) am 5 
Grundgehause (20a) und die Lagerung (18) am Gehau- 
sehals (20c) etwa in einer gemeinsameh senkrechten 
Ebeneliegt. 

7. Fahrschemel nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Seitentrager (2, 3) am hinteren Ende - 10 
in bezug auf die Fahrtrichtung (F) gesehen - jeweils 
eine Aufhahme (6, 7) fur ein elastisches Lager (10) auf- 
weisen und die weiteren Aufnahmen (9, 10) an den 
freien Enden der vorderen Quertrager (4, 5) angeordnet 
sind. 15 

8. Fahrschemel nach den Anspriichen 1 oder 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Seitentrager (2, 3) aus 
durchlaufenden rohrformigen Teilen bestehen, auf de- 
nen die aus Profilen bestehenden Quertrager (4, 5) auf- 
gesetzt sind, welche im Verbindungsbereich Ausneh- 20 
mungen (23) fur die Seitentrager (2, 3) aufweisen. 

9. Fahrschemel nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Quertrager (4, 5) aus geschlossenen und/oder offenen 
U-f6rmigen Hutprofilen bestehen. 25 

10. Fahrschemel nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Seitentrager (2, 3) aus innenhochdruckgeformten 
Rohren bestehen. 

11. Fahrschemel nach einem oder mehreren der vor- 30 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der - in bezug auf die Fahrtrichtung F - hintenliegende 
Quertrager (4) an seinen freien Enden aufgesetzte U- 
formige Lageraufhahrnen (11) aufweist, die auf den 
Quertrager (4) endseitig aufgeschoben gehalten sind. 35 

12. Fahrschemel nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die freien Enden der Seitentrager (2, 3) zur Befestigung 
der Lageraufhahme (6, 7) mit einer Hohe (h) abgeplat- 

tet sind und eine halbkreisformige Ausnehmung (6a) 40 
zur teilweise umgreifenden Aufnahme der Lagerauf- 
nahme (6, 7) aufweisen. 

13. Fahrschemel nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Seitentrager (2, 3) zwischen deh Quertragern (4, 5) 45 
iiber einen Teilbereich (A) parallel verlaufend ausge- 
fuhrt sind und ein vor und hinter dem hinteren Quertra- 
ger (4) verlaufende Endbereich (B) der Seitentrager (2, 

3) einen zur Fahrzeuglangsmittenachse (L) ausgerich- 
teten bogenformigen Verlauf (30) aufweist. 50 

14. Fahrschemel nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
vor dem vorderen Quertrager (5) stimseitig jeden 
Langstragers (2, 3) ein Lager (26, 27) fur einen Stabili- 
sator (25) vorgesehen ist und eine Lagerschelle (28) in 55 
einer etwa vertikalen Ebene liegt und mit einem trager- 
seitig angeordneten Halter (29) verbindbar ist. 
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